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Contexte 
La société VALENTIN mène à Bordeaux un chantier de 

microtunnelage pour la création d’une galerie sous-

fluviale voisine du Pont Jacques CHABAN-DELMAS. Ce 

projet est exceptionnel de par :

§ L’utilisation d’un microtunnelier de 

diamètre 3 mètres extérieur 

§ La réalisation d’un tunnel de 750 mètres 

de longueur 

§ Le passage dans des couches géologiques 

très différentes avec des fronts mixtes 

§ Le tracé en S avec de petits rayons  

§ Des interventions hyperbares 

§ Un recouvrement minimal de 8 mètres 

sous la Garonne 

§ La possibilité d’infiltrations d’eaux salines 

dans le terrain creusé 

§ Des puits de 25 à 35 mètres de profondeur 

§ Passage sous des ouvrages anciens en bois 

sous un quai, à proximité des ouvrages de 

défense du pont Jacques CHABAN-DELMAS 

et sous et à proximité de bâtiments 

anciens et sensibles aux tassements. 

§ Une épaisseur imposée de tuyau de 30 cm 

pour obtenir un DN2400 vis-à-vis de la 

flottaison des tuyaux en DN supérieur. 

L’un des enjeux de ce projet est d’optimiser et d’assurer les cadences d’avancement du microtunnelier dans 

la géologie complexe qu’il doit rencontrer lors du forage. 

  

Figure 1 – Le microtunnelier Anne 



 

 

Objectifs et méthode 
Le moyen retenu pour atteindre les cadences et pour assurer 

un forage optimisé est de jouer sur les boues utilisées en 

forage et en lubrification – spécifiques au microtunnelier. Les 

premières ont pour rôle de transporter des déblais et de 

stabiliser le front de taille devant le microtunnelier pour éviter 

les fontis par exemple. Les secondes doivent assurer le bon 

glissement du train de tuyaux dans le terrain pendant le 

fonçage. Ces boues sont composées dans notre cas d’eau, de 

bentonite (une argile gonflante) et éventuellement de 

produits pour renforcer certaines propriétés. 

 

L’objectif de cette étude est de comprendre quels sont 

les dimensionnements à considérer pour optimiser les 

fluides de forage et de lubrification. Également, on a 

cherché à mettre en place le mud-engineering au sein 

de VALENTIN, c’est-à-dire une culture commune sur les 

boues. Cela doit permettre à l’entreprise de développer 

des outils et des méthodes spécifiques sur ce sujet. 

 

Principaux résultats 
Grace à environ une trentaine d’essais sur des 

formulations différentes et des mesures sur les 

paramètres rhéologiques des boues en complément 

d’un dimensionnement à partir de recommandations 

(AFTES par exemple) du secteur, nous avons pu 

proposer des formulations qui devraient être plus 

efficaces. Elles permettront d’optimiser les cadences en 

facilitant la progression du microtunnelier dans le 

terrain. Également, nous avons mis en place les 

prémices du mud-engineering (contrôle qualité, 

formulation, formations, etc.) au sein de VALENTIN sur 

le chantier du quai de BRAZZA à Bordeaux. Les résultats 

se dessineront plus finement lors du démarrage du 

chantier mais cette démarche a déjà eu une importance cruciale puisqu’elle nous a permis de progresser sur 

des points qui pouvaient parfois être traités de façon secondaire. 
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Figure 3 – Exemple de 3 boues de formules 
différentes 

Figure 2 – Lubrification en arrière du 
microtunnelier 

Figure 4 – Centrale de fabrication et de 
traitement des boues à Bordeaux 


